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EVOLUZIONE DEL SISTEMA STRADALE
DELLA VENETIA ORIENTALR
DALLETA ROMANA ALLEPOCA LONGOBARDA

La colonia latina di Aquileia, deducta in agro Gallorim nel 181
a.C. ("), non solamente porta un radicale mutamento nella storia della
Venetia orientale ma viene anche a condizionare ed a dare un nuovo
volto a tutto il sistema stradale della regione, Infatti gli itinerari fin qui
seguiti dalle precedenti popolazioni lungo la media pianura dell’attuale
Friuli verso i passi alpini vengono a riproporre i loro percorsi trovando
in questo centro, fondato presso la costa adriatica, il loro nuove punto
d'incontro e di dirnmazione. A cominciare dalle vie Postumia (7)) ed
Annia (%) ehe nella seconda meta del 1T secolo furono condotte a collegare
stabilmente Aquilein con il resto d'1talia.

La prima da Genova per Piacenza, Cremona, Verona, Vicenza,
Oderzo rageinngeva Aquilein e il mare Adrviatico ripercorrendo con ogni
probabilitd I'itinerario segnito nel 183 dal console M. Claudio Mareello
quando dal territorio dei Liguri (*) era stato chiamato nella Venetia
orientale contro i 12,000 Galli scesi nel territorio dell’attuale Friuli (%),
rendendo quindi necessaria la fondazione della nuova colonia, Strada i
fondamentale importanza militare per la Cisalpina, essa veniva a con-
trollare il corso del Po, 1a importante via dell’Adige e, oltre Verona,
I'alta pianura veneta a ridosso delle Alpi orientali ed il territorio dei
Galli Carni per rageginngere infine Aquileia, assicurando cosi, assicme

(1) Liv., XI1. 34,

(2) La via Postumia & vicordata dal milinre CfL, 12, 624 = JL8, 6806 = TLLRP,
452 ; dall'iscrizione agunileiese ('/F, V, 8313 = FLS8 5366 = JTLLRP, 457a: dalla Sen-
tentia Minvwciorum: CHL N, 7749 = TLN, 46 = TLELR P, H17. Sul percorso di gnesta
via nella Venctio ed in particolare da Oderzo ad Aguilein : 1. Bosio, La via Postumia
da Oderzo od Aqguileia in relozione alla rete ciaria delln Venetia, € Atti Tstituto
Veneto SR LL.AN 3, OXXIIL 1964-G5, p. 279 sge,

}) Parlano della via Annia le iserizioni CFL, V, 1008a = JLS, 3375; CIL, V,
THZ, V2o = [LN, 5560 G, Brusing, Nul peceorso della vie Annia fra i1 Piave ¢ la
Livenzoa o presse Torciseose, ¢ At1 Istituto Veneto SSLLAN », CVIIL 194900,
28 Bul percorso i gquesta via e sul problema della sua datazione: L. Bosio,
ftincrari o strade detlae Vencetio vigpnna, Padova 1070, p. 53 sge.

(Y Liv.. NXXIX.45.3; 56, 3.

(5) Liv., XXXIX, 22 6-7.
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allappoggio fornito dalla flotta romana dell Ndriatico, Palimentazione
necessarie aquesto centro quale eitta di frontiorn ¢ testa di ponte per
le nuove, prossime conguiste,

Adenni anni dopo. proveniente da Adria ¢ in collegamento con la via
Popillia da Rimini (%), per Padova e Tango 1 terrvitori della costa veneta
era stesa Lo via dnnia, il eni percorso prohabilmente riproponeva Uitine-
rario seguito nel 181 ¢ quindi nel 169 dai fanti coloni divetti a prendere
possesso delle terre divise ¢ loro assegnate nel territorio aquileiese (7).

Sempre nellareo del 11 secolo a.C. ¢ in relazione alle imprese dei
consoli. A, Manlio Vulsone (%) prima ¢ (. Sempronio Tuditano () poi
contro gli Istri e del console M. Emilio Scanro (') sni Galli Carni comin-
ciarono ad ireadiarsi da Aquileia i teatti iniziali di quelle strade che poi
condnrranno, attraverso i valichi delle Alpi orientali ¢ del Carso, ai
paesi doltralpe ¢ che verranno a completarsi durante il 1 secolo a.C.
quando alla penetrazione subentrerd Ia romanizzazione del paese ¢ il
possesso delle regioni transalpine.

Dando uno sguardo generale a tale rete viaria, (rovinmo COSI, -
canto alla Postumia ed alla Aunia che collegavano Aquileia al resto della
Penisola, Lo grande via diretta o settentrione ed ai paesi del Norico
attraverso i passi di Monte Croce Carnico ¢ i Saifnitz (Tarvisio): Ia
strada dellorviente e della Pannonia lungo Ta valle del Vipaeeo e i valichi
dit Piro e di Preval: la via per Trieste e per i paesi dell'lstria e della
Dadmazia ("), Questa raggiera di geandi percorsi. che si Aprivano a ven-
taglio intorno ad Aquileia, completandosi con altre strade come quella
per Forwm Lulii e la valle del Natisone e quella da Tulia Concordia per
conpendinm al Norico (7)) fissd nel tempo quel sistema viario che per

(" 1L, 12, GIT = ¥, ST = JLN. 0807 = [LLEP. 159 Sl percorso della
Popillive: 1., Bosio, I probloui portuali oella frangia lagupare vencta well antichita,
Venetia, Studi wiscellanci di areheologio delle enesie, I, 'adova 1967, p. 55 sgg.

(T v, N, 34 XTI 151

(%) Liv.,, XLI1.1,2.

() Plin., Nat, Hist., 111, 19, 120 : Appiana, Mge, 10,305 1.1, X, 4, n. 317,

(" . Degrassic Fasti Trivmphales, 11, X111, fase, T, 1947, PP S48, fragm. 36,

(") Su queste vie si veda L. Bosio, lfinerari ¢ strade dolla Venetia romana, eit.,
De 163 s (e vine per i1 passo di Monte Crove Cirnico) i G s (a via per la valle
del Fella e il valico di Saifnitz) 1 ISS s (e steada lango 1l valle del Vipaeco ed il
valico di I'ive); p. 199 sge (le vie della penisola istrinnn).

(12) Si vimanda a L., Bosio, Hinerauri ¢ strade della Veuetia tonana, cit., o 170
sgg. (la via da Aquileia a Cividale ¢ lungo le valli del Natisone e dell'Isonzo) ;
p. 171 sgg. (la via da Concordia al Norico),
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tanti sceoli rappresentera NMorganismo portante della vita e delle intra-
prese degli uvomini della Venctia orientale. Di questo sistema la felir
Aquileia (V) wmetropolis Venetiarum ("), era il centro propulsore ¢ dire-
zionale, punto d'incontro e meta obblignta dove venivano ad incontrarsi
le vie delloccidente ¢ dell’oriente europeo e dove il mare portava la voce
delle terre bagnate dal Mediterranco, rendendo possibile un discorso
economico e culturale che dalla cittd si allargava all’intera regione.

Delle antiche divettriei, indieate dal precedente cammino degli
uomini e segnate nella Venetie orientale prima dalla penetrazione paleo-
veneta e quindi dall’occupazione gallica, rimaneva ben poco nel nuovo
assetto viario steso gqui dalla conquista romana: qualche lacerto di via
per gl obbligati passi alpini o attraverso il piano. La nuova realti
storica, facendo gravitare ed impostando lungo le citti della costa da
Altino a Trieste i centri del teaffico ¢ della vita regionale, proponeva
nuove soluzioni viarie in contrasto con le precedenti legate alla media
ed all’alta pianura friulana (%), Se infatti diamo uno sgunardo ai mag-
giori centri della regione durante 'epoca romana, notiamo che tranne
la modesta Forwm Tulii sulla secondaria via lungo la valle del Natisone
e la piceola Tuliwm Carnicuie, ehiusa fra le montagne earniche, le eitti
pin importanti, prima di tutte Aquileia, si affacciano sull’Adriatico o
sono strettamente legate al mare, che condiziona anche intero sistema
stradale della regione.

Cosi da Altino, sul margine interno della laguna veneta, si dira-
mavano la via per Padova e per Tulia Concordia, la strada costiera attra-
verso 1 Septem Haria divetta o Ravenna, la via Clavdia Awgista volta ai
paesi della KRaetia ed al Danubio (') A Concordia giungevano .1nnia,
che proseguiva per Aquileia, e la Postuwmia da Oderzo mentre si staccava
il percorso tracciato da Aungusto verso il Norico; nel contempo il fiume
Lemene univa la citta al suo scalo portuale di Caorle, il portus Reatinum

(13) Alartial., 1V, 25, 5.

(1) Tordan., Fef., 42,

(15) Gli insediamenti che richinmano le eivilti paleoveneta e celtica POSEOTIN
suggerirei gli itinerari seguiti nell’attunle Friuli in etd preromana. Su questi inse-
diamenti si veda ¥. Sartori, Galli transalpini transgressi in Venetiaom, « Aquileia
Nostra », NXXTI, 1960, c. 1 sgg. ; G. Fogolari, La protostoria delle Venezie, Popoli e
civilta dell'Ttalia antica, IV, Homa 1975, Carta a p. 65 e p. 153 con relativa biblio-
grafin sall'argomenio.

('*) L. Bosio, Itincrari ¢ strade della Venezia romana, cit., p. 39 sgg. (la via
da Kavenna ad Altino attraverso i Septem Maria); p. 127 sgg. (la via Cluudia
Aungusta).
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sull’Adriatico (). Abbiamo gid parlato dellimporianza come grande
centro logistico di Aguileia, il eni porto fluviale sul Natisone era in
diretto collegamento con il vicino scalo marittimo di Grado (™). Infine a
Trieste ed al suo porto confluivano Lastrada da Aquileia, Ia via Flavia
dai centri costieri dell’Istria ¢ il percorso attraverso i rilievi del Carso
dalla Palus Lugea ¢ dai territori della Pannonia ("),

Tale situazione stradale, come si ¢ detto, rimase inalterata per tutta
'epoca imperiale ed anche quando la pressione dei barbari fard innal-
zare sulle Alpi ovientali il Vallwm Ulpiwm Tuliariom (), I'intero sistema
di comunicazioni si incentreri su questi centri maggiori. B sufficiente
osservare sulla Tavula Peutingeriana (*'), un documento cartografico
attribuito alla meti del TV secolo @O il rvilievo dato alla eitta di
Aquileia, deseritta con una cinta murata e con torri, ed al reticolo viario
che si diparie da questa; ¢ sufliciente guardare la vignetta della Notitia
Dignitatiwm (), della fine dello stesso secolo, dove accanto alla catena
alpina orientale ed a due opere di fortificazione ¢ disegnata una eitta
murata, nella quale ¢ faecile ritrovare il maggior centro della Venetlia
orientale.

I oquando i barbari si affacceranno minacciosi sulle Alpi Ginlie,
proprio queste vie e i centri maggiori posti lungo la linea costiera ver-
ranno o condizionarve il percorso delle loro invasioni. Soprattutto Ia
rovinosa incursione degli Unni, preceduti nel 401 ¢ nel 408 dai Visi-
goti di Alarico. Nel 452 Attila, disceso con il suo popolo Tungo la
grande via del valico di Piro e della valle del Vipacco e superato
I'isonzo al Pons Nonti (¥), saccheggiava Aquileia abbandonandola poi

7y 1L, Bosto, L opeableard povtuali dellta fropgia togunare venota -J{r'”'ﬂﬂfir'hiff‘:.
cil.. . ST

(") 1. Bosio, [ oproablewi poctaali della frangio taguaare renacfa well'antichiti,
eit., v DL

(1) 1. Bosio, L'Istria nella deserizione delle Tabula Poutingeriana, € Atti e
AMemorie delln Societa Istrinnn di Archeologia e Storia Patria s, XXIT nos. (LXXTV),
1974, p. T1 sge. (via Flavia)y; po 600 0 67 (a via da Trieste alla Palus Lugea).

(M) (austra Alpivm Tuliarum, I, Fontes, « Katalogi in Monografije — Narodni
Muzej v Liubljani @, Ljubljana 1971,

(2 Tabwla Peutingerviana (Coder  Vindobanensix 32§, Osterreichische Na-
tionalhibliothek, Wien, Segmenium 1115 L. Bosio, La Vewetio oricntale nella deseri-
zione delle Tabula Peutingeriana, « Aquileia Nostra ». XLIV, 19738, fig, 3.

(2) Notitie Dignitatum, oc., XXIV: Tractus aliae cirea Alpes (0. Seeck,
Frankfurt a. M., 1962).

(B) Su questo ponte si veda 1. Bosio, Ponte Sonti (Tab, Peutingeriana), € Attl
Istituto Veneto SS.LELAA. », CXXII, 1963-G4, p. 157 sgi.
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colpita a morte per procedere quindi per la via dawia alla volia delle
maleapitate Julia Concordia o1 Altino, chie subivano Ia stessa, misera
sorte. Fu rapida Pazione attilana ma terribile per le cittd costiere
della Venezin ¢ determinante per il loro ruolo gid assolto in prece
denza i centri direzionali del traffico della regione, Infatti non molti
anni dopo, nel 190, quando Teodorico per la stessa via delle Alpi rag-
giungera il ponte dell’lsonzo, difeso invano da Odoacre, puntera diret-
tamente, senza picgare per Aqguileia, a Verona inseguendo il rivale
sconfitto (%),

La strada allora segunita dal soviano voto fun la e Stradalia »,
divetta attraverso la media pianuea frinlana a Codroipo (%)

IT Fracearo, in un suo studio ormai famoso (), vede in questa
viae il traceiato della primitiva Postumia che, dopo Oderzo, si portava
a4 nord oltre Ia Hinea delle resorgive per ridiscendere poi con un Largo
giro verso Aquileia. Qui non ¢ il caso di rviprendere una questione su
questa via che mi vede, come ho avuto gii modo di scerivere a suo
tempo (7), dissenziente dalla fexi del grande studioso. Rimane invece
il fatto, ¢ Ia marcia di Teodorico 1o prova. che la « Stradalta » portava
divettamente da Codroipo al ponte delllsonzo, collegandosi qui con
Lo grande via diretta da Aquileia, attraverso i passi earsici, ai territor
della Pannonia.

Ed ¢ proprio in questo ponte dell’Tsonzo, Inogo di passageio obbli-
gato delle precedenti ¢ poi delle seguenti invasioni, c¢he io trove uno
detr punti determinanti dell’evoluzione di ana situazione viaria che si
andra delincando ¢ maturando nella Veaetie orientale durante alio
medioevo. In questo periodo, secondo i1 Leieht (%), ¢ in seguito alla
nuova situazione venutasi a creare dopo la impresa attilana il governa-
tore della Venctia ef Histria trasportava la sua sede da Aquileia a
Formm Lielii, L quale cosi diveniva, secondo quanto ci dice il Catalogo

(M) Fasti Vindobonenses, Priores, « MLGLLL aue. ant. s, LOIX, a. 490, 16
Fngressus ost rew Theodericus in fossato pontis Sontis VKL Septeibris et fugit
Odoacar rewe de fossata of abiit in Bevonanm.

{(2) C.G. Mor, Dalla cadute detl’ Tmpero al Comune, Verona ¢ iF suo territorio,
1T, Verona 1944, p. G, n. 1.

() I Fracearo, La via Postusia weilte Venesie, Opusewla, T, avia 10567,
P 1950 s, e in particolave p. 219 =g,

() L. Bosio, La vie Postuncio da Oderzo ad Aquileia in relazione alle rete
vicrin roniad el Vesezir, cit,, . 320,

() 18, Leicht, Caput Venetice, ¢ Memorie Storiche Forogiuliesi 3, NXVII-
NXIX, 1930, p 347 sge.
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di Madrid (#), il caput Venetiae, proponendosi ormai come ceniro dire-
zionale della regione.

Certo ¢ che durante il seguente dominio gotico Forwm luliicinta
di robuste mura ed in posizione strategicamente rilevante, fu uno dei
caposaldi, con ogni probabiliti il maggiore, del sistema difensivo, le
clausurac di Cassiodoro (*), steso lungo i piedi delle Alpi orientali.
Sistema che costrinse nel H52 Narsele, giunto sulle coste della Venezia
orientale durante la sanguinosa guerra combattiuta dai Bizantini contro
i Goti, o wseguire il litorale dell'snllo Adriatico per rageiungere Ra-
venna (*'), spinto dalla necessitic di evitare i centri fortifieati e quindi
le strade dell’interno, presidiati quelli e queste dai Goti e dagli alleati
Franchi,

Ed anche Bisanzio, uscita vittoriosa dalla disastrosa guerra golica,
si trovo nella necessita di consolidare ¢ di rafforzare contro la pres-
sione dei barbari il times deila frontiera orientale lungo la linea gia
precedentemente stesa dai Goti, linea di difesa che trovava i suoi punti
chiave nei castra e nei castella, legati in Friuli al aposaldo maggiore
di Forum Iulii, sede di una sératia Lizantina e con ogni probabiliti
centro dell’amministrazione bizantina della regione orientale (¥).

In questo sistema difensivo e nel nuovo volto politico-amministra-
tivo che la Venetia orvientale e¢ra venuta assumendo prima con i Goti,
poi con Bisanzio, spostando I'asse direzionale della regione da Aquileia
a Lorwm Dalii, Vattaale Cividale, e quindi alla media pianura friulana,
¢ possibile cogliere il mutamento, nel tempo vieppin consolidatosi, di
una strutturazione viaria che poi trovera il suo aspetto definitivo con
i Longobardi.

Provenienti dalla Pannonia, nel 568 essi discesero in Italia 24
Li guidava il loro re Alboino, che segui la via delle precedenti invasioni,
cioe la grande strada del valico di Preval e della valle del Vipacco. Una
tradizione, ancora alimentata da diversi studiosi moderni (*Y), parla

(#?) Catalogo di Madrid, ¢ M.G.11., seript, rer. lang. @, po 81, n. 6 e 188: Sunt
huwius Venctice infra Veronam eof Vicentiam, Pataviumgue ot Maniuwam civitates
seu et alias. Scd inter omnes Aquileia civitlas cxtitit caput, pro gqua nunc Forum
Tulii ita dictus cst quod Tulius Caesar forum negotiationis ibi statuerat.

(*) Cassiod., Variae, 11, 19.

(31) Procop., De bello Gothico, IV, 16,

(3) M. Brozzi, I primi duchi longobardi del Friuli ¢ la politica bizanting verso
il ducato, « Arheoloski Vestnik », XNI-XXNII, Ljubljana 1970-T1, p. 75, n. 3.

(*%) I'nul. Diac., IHist. Lang., 11,7.

(M) 8i veda a tale proposito A. Giacomini - 19 DBartolini, Historia Langobar-
dorum Pauwli Diaconi, Venezia, s.d., Libro 1I, nota n. 24.
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dellingresso in Halia di questo popolo per la valle del Natisone, ma
o stesso racconto di Paolo Diacono () ¢ gli ultimi studi in proposito (*)
chiariscono senza ombra di dubbio che Dinvasione dei Longobardi
avvenne lungo la strada della Pannonia, che in epoea romana collegava
Aquileia a Tulia Fmouna, Tattuale Lubiana, attraverso i rilievi del Carso
settentrionale, i monti dell’Oe¢ra rvicordati da Strabone (7). Tale via
conduceva direttamente al Pons Sonti, oltre il quale si apriva la pianura
della Venetia orvientale. 12 qui i Longobardi, abbandonata la grande via
diretta ad Aquileia, si volsero a settentrione ad occupare Forum Inlii.
Tale scelta — come avverte il Brozzi — non avvenne per caso: « dopo
la distruzione di Aquileia nel 452 Forum Iulii, gid fortificata nel Basso
Impero, doveva essere non solo la fortezza pin vasta della regione, ma,
soprattutto, la pin efficiente da un punto di vista militare. I di questo
importante particolare i Longobardi, gia federati dell’Impero, dove-
ano essere a perfetta conoscenza. Apparve percio pin che logico che
Alboino puntasse proprio su Forwn Lilii, onde costituirvi la sua prima
hase militare » (¥*). B da aggiungere a questo che una occupazione di
Aquilein, gia declassata dalle precedenti vicende, avrebbe portato 1
Longobardi a ridosso della costa del mare, vigilata dal presidi e soprat-
tntto dalla potente flotta bizantina.

Ocenpata quindi Foraw Tulii e messo a capo della eitta il nipote
Gisulfo, circondandolo delle migliori fare (¥), Alboino riprese la sua
avanzata alla conguista delln Venezia e dellltalin  settentrionale.
Quale strada segui il re per portarsi al Piave e quindi a Verona? T
da pensare che Alboino non si sia diretto a Cividale con tutta la sua
gente ma che abbia fatto sostare il suo popolo al ponte dell’lsonzo, per
poi spingersi con una schiera dei suoi alla volta di Forwwm Talii per
farne il primo caposaldo della sua conquista in modo da assicnrarsi le
spalle da eventuali attacehi, soprattutio da parle dei pericolosi Avari.
Ripreso poi contatto con la sua gente, il re dovette seguive la stessa

{33y I'aul. Dine., Hist. Lang., 11, 4.

(%) J. Werner, Die Langobarden in Pannonicn, Aiinchen 1962 (« Memorie
dell’ Aceademia Bavarese », N.H., vol. 55 A/B), p. 11; L. Bosio, Ponte Sonti (Tab.
Peutingeriana), cit., p. 170, n. 45; L. Bosio, La vie rowmana dalle Papnonia alla X
regio ¢ il eamming dei Longobardi, Atti del Convegno di Studi longobardi (Udine-
Cividale 15-18 maggio 1969), Udine 1970, p. 155 sgg.

(37) Strabo, IV, G, 10, 207.

{(**) M. Brozzi, I primi duchi longobardi del Friuli ¢ ta politica bizantina verso
il ducato, cit,, p. 70,

(3%) P'aul. Diac., Hist. Lang., 11,9,



strada percorsa da Teodorico, ciot la « Stradalia », come bene ha chia-
rito il Mor (V).

Nasceva cosi, eon Porwm Tulii capitale, il ducato longobardo del
[friuli il cui vasto territorio trovava i suoi limiti ad ovest nel corso del
finme Livenza, a nord nelle Alpi Carniche comprese nell’antico agro di
Tulivem: Carniciom, ad est nella valle dell’zlto ¢ medio Tsonzo, a sud
lungo il percorso orientale della via Annia che diveniva cosi 1a linea di
demarcazione fra la terraferma longobarda ed i luoghi costieri vigilati
dalle forze e dalla flotta di Bisanzio.

Compresi innanzituito della necessitd di controllare stabilmente
la vasta regione con una salda organizzazione difensiva, i Longobardi
st preoccuparono subito di insediarsi in quei centri fortificati che per-
mettevano loro di controllare le maggiori vie di penetrazione e di tran-
sito. P’aolo Diacono, parlando dell’invasione avariea del 610, ricorda
questi castra quando dice che «i Longobardi si erano fortificati anche
nelle vieine rocehe di Cormons, di Nimis, d’Osoppo, di Artegna, i
Gemona ¢ di Invillino, inespugnabile quest'ultima, grazie alla sua
posizione in cui sorge » (M), Tali localitd, nominate dallo storico lon-
robardo, ¢i permettono di avere un quadro della nuova situazione viaria
nella Venezia orientale in questo momento storico. Iinsediamento di
Cormons infatti permetteva di controllare la via proveniente dal Pons
Sonti, lungo Ia quale i Longobardi erano arrivati a Cividale; Nimis la
strada che, staceandosi da Forum Tulii, si portava sempre ai piedi delle
colline dell’alta pianura cividalese ad Artegna ad incontrare la grande
via che, attraverso Ia pianura frinlana, portava ai valichi alpini ed ai
paesi del Norico. 11 maggior centro di Gemona controllava questa strada
come quella che seguiva il corso del Tagliamento, vigilata dalle rocche
di Osoppo e di Ragogna. Invillino infine sharrava le vie della Mauria e
della valle del Degano, rappresentando nel contempo un eaposaldo alle
spalle di chi seendeva per La grande via del passo di Monte Croce Carnico
¢ della valle del Biit.

Fissata cosi in Forwm Iulii 1a capitale del dueato longobardo, que-
sta eittd divenne il maggior centro viario della regione cominciando ad
assolvere quel ruolo logistico che aveva prima svolto Aquileia. Le strade
sono organismi vivi, non fermi e stafici ma dinamici ed in continua

(%) C.G. Mor, La marcia di re Alboino (568-70), Problemi della civiltd e del-
Feconomia longobarda, « Keonomia e Storia », n. 12, Milano 1964, p. 184 sg.
14

(41) Paul. Diac., Hist. Lang., 1V, 38.
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evoluzione con lo svolgersi delle vicende umane che condizionano ed
accompagnano il loro nascere, il loro fiorire ed il loro decadere e cosi
molti percorsi, gid presenti in et romana ma di secondaria importanza,
vennero ora nel nuove contesto storico a svolgere un ruolo di primo
piano, mentre declinavano o addirittura diventavano intransitabili
altre vie precedentemente di grande traffico, come ad esempio la via
Annia.

Come abbiamo visto, primaria importanza aveva assunto la strada
che da Cividale per Cormons portava al Pons Sonti, collegandosi con
quella diretta ai paesi della Pannonia, Sempre dal Pons Sonti, un punto
chiave del sistema viario della Venetia orientale ¢ dove altura di Farra
d’Isonzo ricorda la presenza di un antico stanziamento longobardo a
guardia del passaggio del fiume (2), si staccava, oltre alla « Stradalta »
ed alla via diretta ad Aquileia, il percorso, divenuto ora di notevole
importanza strategica e logistica, che, seguendo il corso inferiore del-
PIsonzo ¢ mantenendosi sempre ai piedi dei rilievi del Carso, raggiungeva
infine il Timavo e il Castello di Duino (il casteltuom Pucinam di Plinio (%),
il Medxevov di Tolomeo (%), il Puciolis dell’Anonimo Ravennate (*) e i
Guidone (%), il castellum Potivm di Paolo Diacono ()), in possesso dei
Longobardi ed estremo limite meridionale del loro ducato, che qui si
affaceiava sul mare (%),

Anche il percorso attraverso la valle del Natisone, dove confluiva il
traffico dell’alto Isonzo e del passo del Predil e quello della valle del-
I'ldria e del valico di Piedicolle, trovava nella nuova capitale il suo
crescente, rilevante sviluppo. Cosi pure la via c¢he da Forwm Lulii, lungo
i limiti dell’alta pianura cividalese e le colline del Friuli orientale, per-
metteva di ragginngere per Artegna e Gemona la strada del Fella e la
via di Monte Croce Carnico, dirette ai tervitori noriei,

(*2) M. Brozzi, Contributo sccondo ally studie sugli stunziowenti langabardi in
Friuli, « Ce fastu?», NXXVII, 1961, 1-6, p. 17. Sui ritrovimenti longoburdi o Farra
d'Isonzo: F. Dreossi, Farra d'Isonzo, € Atti Accademia Lincei », 1943, p. 189,

() Plin., Nat. Hist., 111, 18, 127.
(¥) I'tolem., 111, 1. 24.

(**) An. Rav., 1V, 31,7.

(%) Guido, 20, 7: 117, 5.

(*7) Paul. Diac., Mist. Lanyg., VI, 51.

(4) Sul Castello di Dulno in etd romang o lomgobarda 81 veda ;1. Bosio,
Pucinum - Puciolis = Potium, « Atl Aceademia SS.LL.AA. di Udine », 1970-72,
serie VII, vol. IX, p. 358 sge.
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Ma pin importante di tutte, e di modestissimo interesse in etd
romana (), era con il tempo divenuta la via che da Cividale, tagliando
longitudinalmente la pianura friulana, andava ad unirsi a Codroipo
alla « Stradalta » proveniente dal ponte dell'Isonzo, per procedere poi
oltre il Tagliamento e la Livenza, che essa incontrava all’altezza di
Sacile, verso Verona e Pavia. Di questo percorso parla Paolo Diacono
quando ricorda la ribellione di Alachi; « Avendo Cuniberto raccolto
contro di lui un esercito, i Friulani per la loro fedelta vollero muovere
in suo aiuto; ma Alachi, attestatosi presso il ponte della Livenza, che
dista 48 miglia da Cividale ed é sulla strada di chi si reca a Pavia,
nascosto in un boschetto detto Capulano, poiché Pesercito dei Friulani
procedeva in ordine sparso, come giungeva un gruppo egli lo costringeva
a giurargli fedelta, facendo bene attenzione che nessuno tornasse indie-
tro, ¢ avvertisse quelli che stavano venendo » (¥).

Seguendo questa via, la cui divettrice rappresenta ancora 1asse por-
tante del traffico del territorio frinlano dalla Livenza alle Alpi orientali,
Ratehis ed Astolfo, lasciata Ia natia Cividale, raggiunsero Pavia per
salire sul trono del regno longobardo. o questa la strada che portd alla
scuola palatina Jdi Pavia ¢ poi alla corte del re il cividalese Paolo
Diacono. 15 quamdo Rotgaudo, 'ultimo dueca longobardo del Friuli, si
mosse con i snoi erercitales contro le forze di Carlo Magno nell’estremo,
solitario tentativo di riscossa, percorse questo cammino, per spegnere
poi per sempre le sue vane ed eroiche speranze sulle vive del Piave (%),

A queste vicende storiche pensavo, percorrendo il traceinto moderno
che ripropone oggi nel Frinli questo antico percorso per venire dalla mia
Cividale qui fra voi a Pavia,

Lucrano Bosie

(*) L.Quarina, Le vie romane del Friuli, « Bollettino dell'Tstituto Storico e
di Cultura dell’'Armma del Genio», £, 16, 1942 (ristampa 1970), p. 32 dell’estratto e
Tavola allegata).

(%) Paul Dine., Hist. Lang., V.40. La localith di Capulann, oggi Cavolano, si
trova appena a swd di Sacile. La strada pertanto, raggiunta Codroipo, continnava
diretta a Sacile senzae seendere ad (derzo, =econdo il tracciato della via Postumia
suggerito dal Fracearo, Si innestava quindi nelln antiea Postumia ad occidente di
Opiterginm dopo aver superato il Piave all'nltezza di S Polo. Sul traceiato di
questa via per il territorio sacilese si veda quanto serive C.G. Mor, Nuove prospet-
tive sulla pit antica storia del Soeilese, Sacile, Societd Filologiea Friulana, 43¢
Congresso, 11 settembre 196G, . 14,

(1) «MLGUELs, Sevipt, 1op 1546 Aanales regni Praneocwm, ed. Kurze, ad o, 770,
D 2 sgpr
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